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nt modification de la Convention
our Punification de certaines

"~ régles relatives an
f__transport aérien international
signée 4 Varsovie

le 12 octobre 1929

LES GOUVERNEMENTS SOUS-
SIGNES '

CONSIDERANT qu’il est sou-
~ haitable d’amender la Conven-
- tion pour l'unification de certai-
nes régles relatives au transport
aérien international signée a
Varsovie le 12 octobre 1929,

SONT CONVENUS de ce qui
suit:
CHAPITRE PREMIER
AMENDEMENTS A LA CONVEKTION

Article premier

A TYarticle premier de la Convention -

a) I'alinéa 2 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante: —

«2. Est qualifié transport interna-
tional, au sens de la présente Con-
vention, tout transpori dans lequel,
d’aprés les stipulations des parties,
le point de départ et le point de
destination, qu’il y ait ou non inter-
ruption de transport ou transborde-
ment, sont situés soit sur le terri-
toire de deux Hautes Parties Con-
tractantes, soit sur le terriioire d’'une
seule Haute Partie Contractante si
une escale est prévue sur le terri-
toire d'un autre Etat, méme si cet
Ftat n’est pas une- Haute Partie
Contractante, Le transport sans une
telle escale entre deux points du
terriioire d’une seule Haute Partie
Contractante n’est pas considéré
comme infernational au sens de la
présente Convention.s

b) lalinéa 3 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante: —

PROTOCOL

to Amend the Convention
for the Unification of Certain Rules
Relating to
International Carriage by Air
Signed at Warsaw
on 12 Gectober 1929

THE GOVERNMENTS UNDER-
SIGNED

CONSIDERING that it is desi-

“rable to amend the Convention

for the Unification of Certain
Rules Relating to International
Carriage by Air signed at Warsaw
on 12 October 1929,

HAVE AGREED as follows:

CHAPTER I
AMENDMENTS TO THE CONVENTION

Article 1

In Article 1 of the Convention —

a) paragraph 2 shall be deleted and
replaced by the following: —

“2. Tor the purposes of this Con-
vention, the expression infernational
carriage means any carriage in
which, according to the agreement
between the parties, the place of
departure and the place of destinat-
ion, whether or not there be a break
in the carriage or a transhipment,
are situated either within the terri-
tories of two High Centracting Par-
ties or within the territory of a
single High Contracting Party if
there is an agreed stopping place
within the territory of another
State, even if that State is not a
High Contracting Party. Carriage
between {wo points within the terri-
tory of a single High Contracting
Party without an agreed stopping
place within the territory of an-
other State is not international car-
riage for the purposes of this Con-
vention.”

b) paragraph 3 shall be deleted and
replaced by the following: —
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PROTOCOLO

gue modifiea el Convenio
para la unificacion de ciertas reglas
relativas al
transporte aéreo internacional
firmado en Varsovia
el 12 de octubre de 1929

LOS GOBIERNOS FIRMANTES

CONSIDERANDO que es dese-
able modificar el Convenio para
la unificacion de ciertas reglas
relativas al transporte aéreo in-

ternacional, firmado en Varsovia
el 12 de octubre de 1929,

HAN CONVENIDO lo sigui-
ente:

CAPITULO PRIMERO
MODIFICACIONES AL CONVENIO

Articulo I

En el articulo 1 del Convenio —

a) se suprime el parrafo 2 y se sus-
tituye por la siguiente disposicion: —

«2. A los fines del presente Con-
venio, la expresidn fransporte inter-
nacional significa todo transporte,
en el que, de acnerdo con lo estipu-
lado por las partes, el punto de
partida y el punto de destino, haya
o no interrupcién en el transporte o
transbordo, estan situados, hien en el
territorio de dos Altas Partes Contra-
tantes, bien en el territorio de una
sola Alta Parte Contratante si se ha
previsto una escala en el territorio
de cualquier otro Estado, aunque
ésle no sea una Alta Parte Contra-
tante. El {ransporte entre dos puntos
dentro del territorio de una sola
Alia Parte Coniratante, sin una es-
cala convenida en el territorio de
otro Estado, no se considerara trans-
porte internacional a los fines del
presente Convenio.»

b) se suprime el parrafo 3 y se susti-
tuye por la siguiente disposicidn: -
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«3:"Le transport & exécuter par
“plusieurs transporteurs par air suc-
cessifs est censé constituer pour
Fapplication de la présente Conven-
tion un transport unique lorsqu’il
a été envisagé par les parties comme
une seule opération, qu’il ait été
conclu sous la forme d’'un seul con-
trat ou d’une série de contrats, et il
ne perd- pas son caractére interna-
tional par le fait qu'un seul contrat
ou une série de contrats doivent
étre exécutés intégralement dans le
territoire d’'un méme Etat.»

~ Article 11

'A_ T’article 2 de la Convention —

I’alinéa 2 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante: —

«2. La présente Convention ne
s’appliqgue pas au transport du
courrier et des colis postaux.»

Article ITY

A Tarticle 3 de la Convention —

a) Talinéa 1¢ est supprimé et rem-
placé par la disposition suivante: —

«1. Dans le transport de passagers,
un billet de passage doit étre déli-
vré, contenant:

a) lindication des points de départ
et de destination;

b) siles points de départ et de des-
tination sont situés sur le territoire
d'une méme Haute Partie Contrac-
tante et qu'une ou plusieurs escales
soient prévues sur le territcire d'un
autre Etat, Uindication d'une de ces
escales;

¢) un avis indiquant que si les pas-
sagers enireprennent un voyage com-
portant une destination finale ou une
escale dans un pays autre que le pays
de départ, leur transport peut éire
régi par la Convention de Varsovie
qui, en général, limite la responsa-
bilité du transporteur en cas de
mort ou de lésion corporelle, ainsi
quen cas de perte ou Pavarie des
bagages.»

“3. Carriage to be performed by
several successive air carriers 1s
deemed, for the purposes of this
Convention, to be one undivided
carriage if it has been regarded by
the parties as a single operalion,
whether it had been agreed upon
under the form of a single contract
or of a series of contracts, and it
does not lose its international cha-
racter merely because one contiract
or a series of contracts is to be per-
formed entirely within the territory
of the same State.”

Article IE

In Article 2 of the Convention —

paragraph 2 shall be deleted and:
replaced by the following: ~

“2. This Convention shall net apply
to carriage of mail and postal
packages.”

Article III

In Article 38 of the Convention -~

a) paragraph 1 shall be deleted and
replaced by the following: —

“1, In respect of the carriage of pas-
sengers a ticket shall be delivered
containing:

a) an indication of the places of
departure and destination;

b} if the places of departure and
destination are within the territory
of a single High Contracting Party,
one or more agreed stopping places
being within the territory of another
State, an indication of at least ome
such stopping place;

¢) a notice to the effect that, if the
passenger’s journey involves an
ultimate destination or stop in a
country other than the country of
departure, the Warsaw Convention
may be applicable and that the
Convention governs and in most
cases limits the liability of carriers
for death or personal injury and in
respect of loss of or damage to
baggage.”

«3. El transporte que haya de efec-
fuarse por varics tramsportistas
adéreos sucesivamente, constituira, a
los fines del presente Convenio, un
solo transporte cuando haya sido
considerado por las partes como una
sola operacion, tanto si ha sido ob-
jeto de un solo contrato como de
una serie de contratos, y ne perdera
su ecaracter internacional por el
hecho de que un solo conirato o una
serie de coniratos deban ejecutar-
se integramente en el territorio del
mismo Estado.y

Articulo I

En el articulo 2 del Convenio —

se suprime el parrafo 2 y se sustituye

por la siguiente disposieion: —

«2. El presente Convenio no se
aplicara al transporte de correo y
paquetes postales.»

Articulo III

En el articulo 3 del Convenio —

a) se suprime el parrafo 1 y se sus-
tituye por la siguiente disposicion: -

«1. En el transporte de pasajeros
deber4d expedirse un billete de pa-
saje, que contenga:

a) la indicacién de los puntos de
partida v destino; '

b) si los puntos de partida y des-
tino estan situados en el territorio
de una sola Alta Parte Contratante,
v se ha previsio una o mas escalas
en el territorio de otro Estado, de-
bera indicarse una de esas escalas;

¢) un aviso indicando que, si los
pasajeros realizan un viaje cuyo
punto final de destino o una escala,
se encuenira en un pais que no
sea el de partida, el transporte po-
dra ser regulado por el Convenio
de Varsovia, el cual, en la mayoria
de los casos, limita la responsabili-
dad del transportista por muerte o

- lesiones asi como por pérdida o

avrrias del equipaje.»




) Talinéa 2 est supprimé et remplacé
- par la disposition suivante: —

«2. Le billet de passage fait foi,
usqu'a preuve confraire, de la
conclusion et des conditions du
-contrat de transport. L’absence,
Pirrégularité ou la perte du bil-
. let n’affecte ni Iexistence ni la
validité du contrat de transport, qui
n'ef. sera pas moins soumis aux
régles de la présente Convention.
Toutefois, si, du consentement du
transporteur, le passager s’embar-
que sans qurun billet de passage ait
été délivré, ou si le billet ne com-
porte pas l'avis prescrit 4 Palinéa
1¢) du présent article, le transpor-
teur n’aura pas le droit de se préva-
loir des dispositions de Particle 22.»

Article IV

A Tarticle 4 de 1a Convg‘ﬂﬁon -

a) les alinéas 1, 2 et 3 sont suppri-
més et remplacés par la disposition
suivante: —

«1. Dans le transport de bagages
enregisirés, un bulletin de bagages
doit étre délivré qui, s’il n’est pas
combiné avec un billet de passage
conforme aux dispositions de Parti-
cle 3, alinéa 1¢, ou n’est pas inclus
dans un tel billet, doit contenir:

a} lindication des points de départ
et de destination;

b} siles poinis de départ et de des-
tination sont situés sur Ie territoire
d’'une méme Haute Partie Contrac-
tante et qu'une ou plusieurs escales
soient prévues sur le territoire d’un
autre Efat, I'indication d’une de ces
escales;

¢) un avis indiquant que, si le trans-
port comporte une destination finale
ou une escale dans un pays autre
que le pays de départ, il peut étre
régi par la Convention de Varsovie
qui, en général, limite la responsa-
bilité du transporteur en cas de
perte ou d’avarie des bagages.»

b) T'alinéa 4 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante; —

b) paragraph 2 shall be deleted and
replaced by the following: —

“2. The passenger ticket shall con-
stitute prima facie evidence of the
conclusion and conditions of the
contract of carriage., The absence,
irregularity or ioss of the passenger
ticket does not affect the existence
or the validity of the contract of car-
riage which shall, none the less, be
subject to the rules of this Con-
vention. Nevertheless, if, with the
consent of the carrier, the passenger
embarks without a passenger ticket
having been delivered, or if the
ticket does not include the notice
required by paragraph 1c¢) of this
Article, the carrier shall not be en-
titled to avail himself of the pro-
visions of Article 22.”

Article IV
In Article £ of the Convention —

a) paragraphs 1, 2 and 3 shall be
deleted and replaced by the follow-
ing: —

“l. In respect of the carriage of
registered baggage, a baggage check
shall he delivered, which, unless
combined with or incorporated in a
passenger ficket which complies
with the provisions of Article 3,
paragraph 1, shall contain:

~a) an indication of the places of
departure and destination;

b} if the places of departure and
destination are within the territory
of a single High Contracting Party,
one or more agreed stopping places
being within the territory of
another State, an indication of at
least one such stopping place;

c¢) a notice to the effect that; if the
carriage involves an ultimate des-
tination or stop in a country other
than the country of departure, the
Warsaw Convention may be applic-
able and that the Convention
governs and in most cases limits the
liability of carriers in respect of loss
of or damage to baggage.”

b) paragraph 4 shall be deleted and
replaced by the following: —
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b) se suprime el parrafo 2 y se sus-
tituye por la siguiente disposicién: —

«2. El billete de pasaje hace fé, salvo
prueba en contrario, de la celebra-~
cion y de las condiciones del con-
trato de transporte. La ausencia,
irregularidad o pérdida del biliete
no afectarda a la existencia ni a la
validez de] contrato de transporte,
que quedara sujeto a las reglas del
presente Convenio. Sin embargo, si,
con el consentimiento del transpor-
tista, el pasajero se embarca sin que
se haya expedido el billete de pa-
saje, o si este billete no comprende
el aviso exigido por el parrafo 1¢),
el transportista no tendra derecho
a ampararse en las disposicicnes del
articnlo 22.»

Articulo IV

En el articulo 4 del Convenio -

a) se suprimen los parrafos 1,2y 3y
se sustituyen por la siguiente dispo-
sicion: -

«i. En el transporte de equipaje
facturado, deberd expedirse un talén
de equipaje que, si no estd combi-
nado con un billete de pasaje que
cumpla con los requisitos del arti-
culo 3, parrafo 1c¢), o incorporado
al mismo, deberid contener:

a) la indicacién de los puntos de
partida y destino;

b) si los puntos de partida y des-
tino estan situados en el territorio
de una sola Alta Parte Contratante,
v se ha previsto una o mds escalas
en el territorio de otro Estado, de-
bera indicarse una de esas escalas;

¢) un aviso indicando que, si el
transporte cuyo punto final de des-
tino o una Wscala, se encuentra en un
pais que no sea el de partida, podra
ser regulado por el Convenio de Var-
sovia, el cual, en la mayoria de los
casos, limita la responsabilidad del
transportista por pérdida o averias
del equipaje.»

b) se suprime el parrafo 4 y se sus-
tituye por la siguiente disposicién: —




«2. Le bulletin de bagages fait foi,
jusqu’a preuve contraire, de I'en-
regisirement des bagages et des con-
ditions du contrat de transpori.
L’absence, irrégularité ou la perie
du bulletin n’affecte ni Dexis-
tence ni la wvalidité du contrat
de transport, qui n’en  sera pas
moins soumis aux régles de la
présente Convention. Toutefois, si
le transporteur accepte la garde
des bagages sans qu'un bulletin ait

- été délivré ou si, dans le cas ol le
bulletin n’est pas combiné avec un

. billet de passage conforme aux dis-
positions de l'article 3, alinéa 1 ¢),
ou n'est pas inclus dans un fel billet,
il ne comporte pas 1'avis prescrit &
T’alinéa 1¢) du présent article, le
transporteur n’aura pas le droit de
se prévaloir des dispositions de I'ar-
ticle 22, alinéa 2.»

Article V

A Yarticle 6§ de la Convention —

I'alinéa 3 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante: ~

«3. La signature du transporteur

doit étre apposée avant 'embarque-

ment de la marchandise 4 bord de

Paéronef.»

Article VI

L’article 8 de la Convention est sup-
primé et remplacé par la disposition
suivante: — '

«La lettre de transport aérien doit
contenir;

a) Yindication des points de depart
et de destination;

b) siles points de départ et de des-
tination sont sifués sur le territoire
d’'une méme Haute Partie Contrac-
tante et qu’'une ou plusieurs escales
soient prévues sur le territoire d’un
auire Etat, 'indication d’une de ces
escales;

¢) un avis indiquant aux expédi-
teurs que, si le transport comporte
une destination finale ou une escale
dans un pays autre que le pays de
départ, il peut étre régi par la Con-
vention de Varsovie qui, en géné-
ral, limite Ila responsabilité des
transporteurs en cas de perte ou
d’avarie des marchandises.»

“2. The baggage check shall con-
stitute prima facie evidence of the
registration of the baggage and of
the conditions of the contract of
carriage. The absence, irregularity
or loss of the baggage check does not
~ affect the existence or the validity
of the coniract of carriage which
gshall, none the less, be subjeci {o
the rules of this Convenfion. Ne-
vertheless, if the carrier takes
charge of the baggage without a
baggage check having been deliver-
~ed or if the baggage check (unless
combined with or incorporated in
the passenger ticket which complies
with the provisions of Article 3,
paragraph 1 ¢}) does not include the
notice required by paragraph 1c¢)
of this Article, he shall not be en-
titled to avail himself of the pro-
visions of Article 22, paragraph 2.”

Article ¥V

In Article 6 of the Convention ~

paragraph 3 shall be deleted and
replaced by the following: —

“3. The carrier shall sign prior fo
the loading of the cargo on board
the aircraft.”

Article VI

Article 8 of the Convention shall be
deleted and replaced by the follow-
ing: -

“The air waybill shall contain:

@) an indication of the places of
departure and destination;

by if the places of departure and
destination are within the territory
of a single High Contracting Party,
one or more agreed stopping places
being within the territory of another
State, an indication of at least one
such stopping place;

¢} a notice to the consignor to the
effect that, if the carriage involves
an ultimate destination or stop in
a country other than the country of
departure, the Warsaw Convention
may be applicable and that the
Convention governs and in most
cases limits the liability of carriers
in respect of lgss of or damage to
cargo.”

«2. El talén de equipaje hace fé,
salvo prueba en contrario, de haber-
se facturado el equipaje y de las
condiciones del contrato de trans-
porte. La ausencia, irregularidad o
pérdida del taléon no afecta a la
existencia ni a la validez del con-
trato de transporte, que quedara
sujeto a las reglas del presente Con-
venio. Sin embargo, si el transpor-
tista recibe bajo custodia el equi-
paje sin que se haya expedido un
talén de equipaje, o si este, en el
caso de que no esté combinado con
un billete de equipaje que cumpla
con los requisitos del articulo 3,
parrafo 1¢), o incorporado al mis-
mo, nc comprende el aviso exigido
por el parrafo 1¢), no tendra dere-
cho a ampararse en las disposicio-
nes del articulo 22, parrafo 2.»

Articulo V

En el articulo § del Convenio —

se suprime el parrafo 3 y se susti-
tuye por la siguiente disposicion: —
«3. El transportista pondra su fir-
ma antes del embarque de la mer-
cancia a bordo de la aeronmave.»

Articulo VI

Se suprime el articulo 8 del Convenio
y se sustituye por la siguiente dispo-
sicion: -
«lLa carta de porie aéreo debera
contener:

a) la indicacién de los puntos de
partida v destino;

b) si los punios de partida y des-
tino estan situados en el territorio
de una sola Alta Parte Contratante,
v se ha previsto una o mas escalas
en el territorio de ofro Estado, de-
bera indicarse una de esas escalas;

¢) un aviso indicando a los expe-
didores que, si el transporte cuyo
punto final de destino, o una ecala,
se encuentra en un pais que no sea ¢l
de partida, podra ser regulado por
el Convenio de Varsovia,” el cual,
en la mayoria de los casos, limita
la responsabilidad del transportista
por pérdida o averias de las mer-
cancias.»




Article VII

:I’article @ de la Convention est sup-
primé et remplacé par la -disposition
suivante: —

«Si, du consenterment du transpor-
teur, des marchandises sont embar-
quées 4 bord de Taéronef sans
qu'une lettre de transport aérien ait
été établie oun si celle-ci ne comporte
pas 1’avis prescrit & Particle 8, ali-
néa c), le fransporteur n’aura pas le
droit de se prévaloir des dispositions
de D'article 22, alinéa 2.»

Article VIFE

A Tarticle 10 de la Convention —

I'alinéa 2 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante: —

«2. Il supportera la responsabilité
de tout dommage subi par le trans-
porteur ou par toule autre personne
a4 l'égard de iaguelle la responsa-
bilité¢ du transporteur est engagée a
raison de ses indications et décla-
rations irréguliéres, inexactes ou
- incomplétes.»

 Article IX

A Particle 15 de la Convention —

Palinéa suivant est inséré: —

«3. Rien dans la présente Conven-
tion n’empéche I’établissement d’une
letire de tramsport aérien négoci-
able.»

Article X

L’alinéa 2 de l'article 20 de la Con-
vention est supprimé.

Article XTI

L’article 22 de la Convention est sup-
primé et remplacé par les dispositions
suivantes: —

«Article 22

1. Dans le transport des personnes,
la responsabilité du transporteur
relative & chaque passager est limitée
3 la somme de deux cent cinquante
“mille francs. Dans le cas o, d’aprés

Article VII

Article 9 of the Convention shall be
deleted and replaced by the follow-
ing: —

“If, with the consent of the carrier,
cargo is loaded on board the
aircraft without an air waybill
having been made out, or if the air
waybill does not include the notice
required by Article 8, paragraph ¢),
the carrier shall not be entitled
to avail himself of the provisions of
Article 22, paragraph 2.7

Artiele VIII

In Article 10 of the Convention -

paragraph 2 shall be deleted and
replaced by the following: —

“2. The consignor shall indemnify
the carrier against all damage suf-
fered by him, or by any other per-
son to whom the carrier is liable,
by reason of the irregularity, in-
correctness or incompleteness of the
particulars and statements furnish-
ed by the consignor.”

Article IX

To Article 15 of the Convention —

the following paragraph shall be
added: — '

“3. Nothing in this Convention
prevents the issue of a negotiable
air waybill.”

Article X

Paragraph 2 of Article 20 of the Con-
vention shall be deleted.

Article XI

Article 22 of the Convention shall be
deleted and replaced by the . fol-
lowing: —

“Article 22

1. In the carriage of persons the
liability of the carrier for each pas-
senger is limited to the sum of two
hundred and fifty thousand francs.
Where, in accordance with the law
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Articulo VII

Se suprime el articulo 9 del Convenio

¥ se sustituye por la signiente dispo-

sicidon: —
«5i, con el consentimiento del trans-
portista, se embarcan mercancias
sin que sé haya expedido una carta
de porte aéreo, o si ésta no contiene
el aviso prescrito en el parrafo ¢)
del articulo 8, el tramsportisia no
tendra derecho a ampararse en las
disposiciones del parrafo 2 del ar-
ticulo 22.»

Articulo VIXI

En el articulo 10 del Convenio —

se suprime el parrafo 2 y se susti-
tuye por la siguiente disposicién: —

«2. Deberd indemnizar al trans-
portista o a cualquier persona, con
respecto de la cual éste sea respon-
sable, por cualquier dafio que sea
consecuencia de sus indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas
o incompletas.»

Articulo IX
Se anade el siguiente parrafo al arti-

culo 15 del Convenio: —

«3. Nada en el presente Convenio
impedira la expedicion de una carta
de porte aéreo negociable.»

Articulo X

En el articulo 20 del Convenioc se su-
prime el parrafo 2.

Articulo XI

Se suprime el articulo 22 del Con-
venio y se sustituye por las siguientes

- disposiciones: —

«Articulo 22

1. En el transporte de personas, la
responsabilidad del transportista
con respecto a cada pasajero, se li-
mitard a la suma de doscientos cin-
cuenta mil francos. En el caso de




lIa loi du tribunal saisi, Vindemnité
peut éire fixée sous forme de rente,
le capital de la rente ne peut dépas-
ser cefte limite. Toutefois par une
convention spéciale avec le ftrans-

e porteur,. le passager pourra fixer
“ < ine limite de responsabilité plus
célevée

“20~a) Dans le transport de bagages
. enregistrés et de marchandises, la
 responsabilité du transporteur est
o limitée a la somme de deux:cent

cinquante franes par kilogramme,
sauf déclaration spéciale d’intérét
a la livraison faite par Iexpéditeur
au moment de la remise du colis au
transporteur et moyennant le paie-
ment d'une taxe supplémentaire
éventuelle. Dans ce cas, le transpor-
teur sera fenu de payer jusqu'a
concurrence de la somme déclarée,
&4 moins gu’il ne prouve gqu’elle est

" supérieure i 'intérét réel de expé-

diteur a Ia livraison.

b) En cas de perte, d’avarie ou de
retard d’une partie des bagages en-
registrés ou des marchandises, ou de
tout objet qui y est contenu, seul le
poids total du ou des colis dont il
s’agit est pris en considération pour
déterminer la limite de responsabi-
lité du transporteur, Toutefois, lors-
que la perte, Pavarie ou le retard
d’'une partie des bagages enregistrés
ou des marchandises, ou dun objet
qui y est contenu, affecfe la valeur
d’auires colis couverts par le méme
bulletin de bagages ou la méme
letire de transport aérien, le poids
total de ces colis doit é&tre pris en
considération pour déterminer la
limite de responsabilité.

3. En ce qui concerne les objets
dont le passager conserve la garde,
la responsabilité du transporteur
est limitée & cing mille francs par
passager.

4. Les limites fixées par le présent
article n’ont pas pour effet d’en-
lever au tribunal la faculté d’allou-
er en outire, conformément 4 sa loi,
une somme correspondant 4 tout ou
partie des dépens et autres frais du
procés exposés par le demandeur.
La disposition précédente ne s’ap-
plique pas lorsque le montant de
Tindemmnité allouée, non compris les

of the court seised of the case, da-
mages may be awarded in the form
of periodical payments, the equi-
valent capital value of the said
payments shail not exceed two
hundred and fifty thousand franes.
Nevertheless, by special confract,
the carrier and the passenger may
agree to a higher limit of liability.

2. a) In the carriage of registered
baggage and of cargo, the liability
of the carrier is limited to a sum of
two hundred and fifty francs per
kilogramme, unless the passenger or
consignor has made, at the time when
the package was handed over to the
carrier, a special declaration of in-
terest in delivery at destination and
has paid a supplementary sum if

_the case so requires. In that case

the carrier will be liable to pay a
sum not exceeding the declared
sum, unless he proves that that sum

‘is greater than the passenger’s or

consignor’s actual interest in deli-
very at destination.

b} In the case of loss, damage or
delay of part of registered baggage
or cargo, or of any object contained
therein, the weight to be taken into
consideration in determining the
amount to which the carrier’s lia-
bility is limited shall be only the
total weight of the package or
packages concerned. Nevertheless,
when the loss, damage or delay of
a part of the registered baggage or
cargo, or of an object contained
therein, affecis the value of other
packages covered by the same bag-
gage check or the same air waybill,
the total weight of such package or
packages shall also be taken into
consideration in determining the
limit of liability.

3. As regards objects of which the
passenger takes charge himself the
liability of the carrier is limited to
five thousand francs per passenger.

4.. The limits prescribed in this ar-
ticle shall not prevent the court
from awarding, in accordance with
its own law, in addition, the
whole or part of the court costs
and of the other expenses of
the litigation incurred by the
plaintiff. The foregoing provision
shall not apply if the amount of the
damages awarded, excluding court
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que, con arreglo a la ley del tribu-
nal que conozca del asunto, la in-
demnizacion puede ser fijada en
forma de renta, el capital de la
renta no podrda sobrepasar este
limite. Sin embargo, por convenio
especial con el transportista, el pa-
sajero podra fijar un limite de res-
ponsabilidad mas elevado.

2. a) En el transporte de equipaje
facturado y de mercancias la res-
ponsabilidad del transportista  se
limitara a la suma de doscientos
cincuenta francos por kilogramo,
salvo declaracidn especial de valor
hecha por el expedidor en el
momento de la entrega del bulto
al transportista y mediante el
pago de una tasa suplementaria,
si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estara obligado a pa-
gar hasta el importe de la suma de-
clarada, a menos que pruebe gue
éste es superior al valor real en el
momento de la entrega.

L) En caso de pérdida, averias o

© retraso de una parte del equipaje
“facturado o de las mercancias o de

cualquier objeto en ellos contenido,
solamente se tendrd en cuenta el
peso total del bulto afectado para
determinar el limite de responsabi-
liaad del transportista. Sin embar-
go, cuando la pérdida, averia o re-
traso de una parte del equipaje
facturado, de las mercancias o de
un objeto en ellos contenido, afecte
al valor de otros bultos comprendi-
dos en el mismo taldn de equipaje
o carta de porte aéreo, se tendra
en cuenta el peso total de tales bul-
tos para determinar el limite de
responsabilidad.

3. En Io que concierne a les obje-
tos, cuya custodia conserve el pasa-
jero, la responsabilidad del trans-
portista se Hmitard a cinco mil
francos por pasajero.

4, Los- limites establecidos en el
presente articulo no tendran por
efecto el restar al tribunal la facultad
de acordar ademas, conforme a su
propia ley, una suma (lle correspon-
da a todo o parte de las costas y otros
gastos del Iitigio en que haya incur-
rido el demandante, La disposicion
anterior no regira cuando el importe
de la indemnizacidén acordada, con




~dépens et autres frais de procés, ne
©dépasse pas la somme que le trans-
sporteur a offerte par éerit au de-
‘mandeur dans un délai de six mois
a dater du fait qui a causé le dom-
- mage ou avant I'introduction de I'in-

ce délai.

5. Les sommes indiquées en francs
dans le présent article sont considé-
rées comme se rapportant &4 une
unité¢ monétaire constiluée. par
soixante-cing milligrammes et demi
d’or au titre de neuf cenis millicmes
de fin. Ces sommes peuvent éire con-
- verties dans chaque monnaie na-
tionale en chiffres ronds. La conver-
sion de ces sommes en monnaies
nationales autres que la monnaie-or
s’effectuera en cas d’instance judi-
ciaire suivant la valeur-or de ces
monngaies & la date du jugement.»

Article X1

A Tarticle 23 de la Convention, la dis-
position actuelle devient l'alinéa 1e,
et Palinéa 2 suivant est ajouté: —

«2. L’alinéa 1¢ du présent article
ne s’applique pas aux clauses con-
cernant Ja perte ou le dommage
résultant de la nature ou du vice
propre des marchandises transpor-
tées.»

Artiele XIII

A Tarticle 25 de 1a Convention —

les alinéas 1 et 2 sont supprimés
et remplacés par la disposition sui-
vante: —

¢«Les limites de responsabilité pré-
vues & article 22 ne s’appliquent pas
sl est prouvé que le dommage ré-
sulte d'un acte ou d’une omission du
tranporteur ou de ses préposés fait,
soit avec l'intention de provoguer
un dommage, soit {émérairement et
avec conscience qu'un dommage en
résultera probablement, pour autant
que, dans le cas d’'un aete ou d’une
omission de préposés, la preuve soit

- stance si celle-ci est postérieure a

costs and other expenses of the liti-
gation, does not exceed the sum
which the carrier has offered in
writing to the plaintiff within a pe-
riod of six months from the date of
the occurrence causing the damage,
or hefore the commencement of the
action, if that is later.

5. The sums mentioned in francs in
this Article shall be deemed to rvefer
to a currency unit consisting of
sixty-five and a half milligrammes
of gold of millesimal fineness nine
hundred. These sums may be con-
verted infto national currencies in
round figures. Conversion of the
sums into national currencies other
than gold shall, in case of judicial
proceedings, be made according fo
the gold value of such currencies at
the date of the judgment.”

Artiele XII

In Article 23 of the Convention, the
existing provision shall be renumber-
ed as paragraph 1 and another pa-
ragraph shall be added as follows: —

“2. Paragraph 1 of this Article shall
not apply te provisions governing
loss or damage resulting from the
inherent defect, quality or vice of
the cargo carried.”

Article XIII

In Article 25 of the Convention —

paragraphs 1 and 2 shall be deleted
and replaced by the following: —

“The limits of liability specified in
Article 22 shall not apply if it is
proved that the damage resulied
from an act or omission of the car-
rier, his servants or agents, done
with intent to cause damage or
recklessly and with knowledge that
damage would probably result; pro-
vided that, in the case of such act
or omission of a servant or agent,
it is also proved that he was acting
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exclusion de las costas y ofros gas-
tos del litigio, no exceda de la suma
que el transportista haya ofrecido
por escrito al demandante, dentro
de un periodo de seis meses a con-
tar del hecho que causo los dafos,
o antes de comenzar el juicio, si la
segunda fecha es posterior.

5. Las sumas en francos menciona-
das en este articulo se consideraran
que se refieren a una unidad de
moneda consistente en sesenta ¥y
cinco miligramos y medio de oro
con ley de novecienfas milésimas.
Podran ser convertidas en moneda
nacional en nimercs redondos. Esta
conversion, a moneda nacional dis-
tinta de la moneda oro, se efectua-
ra, si hay procedimiento judicial, con
sujécion al valor oro de dicha mo-
neda nacional en la fecha de la sen-
tencia.»

Artieulo - XFJ

En el articulo 23 del Convenio, la dis-
posicion existente aparecera como
parrafo 1 y se afadira otro parrafo
que diga: — :

«2. Lo previsto en el parrafo 1 del
presente articulo no se aplicara a
las clausulas referentes a pérdida o
dafio resultante de la naturaleza o
vicio propic de las mercancias
transportadas.»

Articulo XIII

En el articulo 25 del Convenio —

se suprimen los parrafos 1 y 2, que-
dando reemplazados por lo siguien-
te: —

«Los limites de responsabilidad pre-
vistos en el articulo 22 no se apli-
caran si se prueba que el dafo es el
resultado de una accidn u omision
del transportista o de sus depen-
dientes, con intencion de causar el
dafio, o con temeridad y sabiendo
que probfablemente causaria daiio;
sin embargo, en el caso de una ac-
ciéon u omision de los dependien-
tes, habra que probar también que




également apportée que ceux-ci ont
agi dans lexercice de leur fone-
tions.»

Article XIV

Aprés Tarticle 25 de la Convention,
TParticle suivant est inséré: —

«Article 25 A ‘

1. Si une action est intentée contre
un préposé du transporteur a la
suife d'un dommage visé par la pre-
sente Convention, ce préposé, s'il
prouve qu’il a agi dans I'exercice de
ses fonctions, pourra se prévaloir
des limites de responsabilité que
peut invoquer ce transporteur en
vertu de l'article 22,

2. Le montant total de la répara-
tion qui, dans ce cas, peut étre ob-

 tenu du transporteur et de ses pré-
posés ne doit pas dépasser lesdites
limites,

3. Les dispositions des alinéas 1 et
2 du présent article ne s’appliquent
pas s’il est prouvé que le dommage
résulte d'un acte ou d’une omission
du préposé fait, soit avec 'intention
de provoquer un dommage, soit té-
| mérairement et avec conscience
| quun dommage en résultera pro-
bablement.»

Article XV

A Tarticle 26 de la Convention —

i Ialinéa 2 est supprimé et remplacé
| par la disposition suivante: —

«2. En cas d’avarie, le destinataire
doit adresser au transporteur une
protestation immédiatement apreés
la découverte de P’avarie et, au plus
tard, dans un délai de sept jours
pour les bagages et de quatorze
jours pour les marchandises 4 dater
de leur réception. En cas de retard,
la protestation devra éire faite au
plus tard dans les vingt et un jours
4 dater du jour ou le bagage ou la
marchandise auront ¢1é mis a sa dis-
position.»

Article XVI

T’article 34 de la Convention est sup-
‘primé et remplacé par la disposition
suivante: —

within the scope of his employ-
ment.”

Article XIV

After Article 25 of the Convention, the
following article shall be inserted: -

“Article 25 A

1. If an action is brought against
a servant or agent of the carrier
arising out of damage to which this
Convention relates, such servant or
agent, if he proves that he acted
within the scope of his employment,
shall be entitled to avail himself of
the limits of Hability which that car-
rier himself is entitled to invoke
under Article 22,

2, The aggregate of the amounts
recoverable from the carrier, his
servants and agents, in that case,
shall not exceed the said limits,

3. The provisions of paragraphs 1
and 2 of this article shall not apply
if it is proved that the damage re-
sulted from an act or omission .of
the servant or agent done with in-
tent to cause damage or recklessly
and with knowledge that damage
would probably result.”

Article XV

In Article 26 of the Convention —

paragraph 2 shall be deleted and

replaced by the following: —

“Z2. In the case of damage, the per-
son entitled to delivery must com-
plain to the carrier forthwith after
the discovery of the damage, and, at
the latest, within seven days from
the date of receipt in the case of
baggage and fourteen days from the
date of receipt in the case of cargo.
In the case of delay the complaint
must be made at the latest within
twenty-one days from the date on
which the haggage or cargo have
been placed at his disposal.”

Article XVI

Article 34 of the Convention shall bhe
deleted and replaced by the follow-
ing: -
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estos actuaban en el ejercicio de sus -
funciones.»

Artieulo XIV

.Después del articulo 25 del Convenio
se afiade el siguiente articulo: —

«Articulo 25 A

1. Si se intenta una accion confra
un dependiente del fransportista,
por dafos a que se refiere el pre-
sente Convenio, dicho dependiente,
si prueba que actuaba en el ejerci-
cio de sus funciones, podrid ampa-
rarse en los limites de responsabili-
dad que pudiera invocar el frans-
portista en virtud del articulo 22.

2. El total de la indemnizacion ob-
tenible del transportista y de sus
denendientes, en éste caso, no exce-
derd de dichos Iimites.

3. Las disposiciones anteriores del
presente articulo no regiran si se
prueba que el dafio es resultado de
una accion u omision del depen-
diente, con intencion de causar el
dafio, o con temeridad y sabiendo
que probablemente causaria dafo.»

Articulo XV

En el Articulo 26 del Convenio —

se suprime el parrafo 2 y se sustituye

por la siguiente disposicion: —

«2, En caso de averia, el destina-
tario debera presentar una protesta
inmediatamente después de haber
sido notada dicha averia y, a mas
tardar, dentro de siete dias para los
equipajes v de catorce dias para las
mercancias, a contar de la fecha de
su recibo. En caso de retraso, la pro-
testa debera hacerse a mas tardar
dentro de los veintiun dias a contar
del dia en que el equipaje ¢ la mer-
cancia hayan side puestos a dispo-
sicion del destinatario.»

Articulo XVI

Se suprime el articulo 34 del Convenio
y se sustifuye por lo signiente: —




«Les dispositions des articles 3 4 9
inclus relatives aux titres de trans-
port ne sont pas applicables au
transport effectué dans des circon-
stances extraordinaires en dehors de
toute opération normale de I'exploi-
tation aérienne.»

Axrticle XVII

Aprés Particle 40 de la Convention,
Yarticle suivant est inséré: —

<<Artiql e #0 A

1. A Yarticle 37, alinéa 2 et & I’ar-
ticle 40, alinéa 1e, Iexpression
Haute Partie Contractante signifie
Etat, Dans tous les autres cas, I'ex-
pression Haufe Partie Contractanie
signifie un Etat dont la ratification
ou I'adhésion 4 la Convention a pris
effet et dont Ia dénonciation n’a pas
pris effet.

2. Aux fins de la Convention, le mot
territoire signifie non seulement le
territoire métropolitain d'un Etat,
mais aussi fous les territoires qu’il
représente dans les relations exié-
rieures.»

CHAPITRE II

CHAMP D’ APPLICATION
DE LA CONVENTION AMENDEE

Article XVIII

La Convention amendée par le pré-
sent protocole s’applique au transport
international défini & I’article premier
de la Convention lorsque les points de
départ et de destination sont situés soit
sur le territoire de deux Etats parties
au présent protocole, soit sur le terri-

toire d'un seu! Etat partie au présgg;
protocole si une escale est prévue 5489

le territoire d’un autre Eiat.

* CHAPITRE III
DISPOSITIONS PROTOCOLAIRES

Article XIX

Entre les Parties au présent Pro-
tocole, la Convention et le Protocole
seront considérés et interprétés
comme un seul et méme instrument

“The provisions of Articles 3 to 9
inclusive relating to documents of
carriage shall not apply in the case
of carriage performed in extraordi-
nary circumstances outside the nor-
mal scope of an air carrier’s busi-
ness.”

Article XV

After Article 40 of the Convention,
the following Article shall he in-
serted: —

“Article 40 A

1. In Article 37, paragraph 2 and
Article 40, paragraph 1, the expres-
sion High Coniracting Party shall
mean Stafe. In all other cases, the
expression High Contracting' Party
shall mean a State whose ratification
of or adherence to the Convention
has become effective and whose
denunciation thereof has not be-
come effective.

2. For the purposes of the Conven-
tion the word ferrifory means not
only the metropolitan territory of a
State but also all other territories
for the foreign relations of which
that State is responsible.”

CHAPTER 11

SCOPE OF APPLICATION OF THE
CONVENTION AS AMENDED

Article XVIII

The Convention as amended by this
Protocol shall apply to international
carriage as defined in Article 1 of the
Convention, provided that the places
of departure and destination referred
to in that Article are situated either
in the territories of two parties to this
Protocol or within the territory of a
single party to this Protocol with an
agreed stopping place within the ter-
ritory of another State.

CHAPTER JIII
FINAL CLAUSES
Article XIX
As between the Parties to this Proto-
col, the Convention and the Protocol

shall be read and interpreted together
as one single instrument and shall be
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«Las disposiciones de los articulo 3
a 9, inclusive relativas a titulos de
transporte, no se aplicaran en caso
de transportes efectuados en cir-
cunstancias extraordinari;&é, fuera
de toda operacién normal de la ex-
plotacién aérea.»

Articule XVII

Después del %_rticulo 40 del Convenio
se afiade el siguiente articulo: —

<Articulo 40 A

1. En el articulo 37, parrafo 2, y en

el articulo 40, parrafo 1, la expresion

Alta Parte Contratante significa

Estado. En todos Ios demas casos, la

expresién Alta Parte Contratante

significa el Estado cuya ratificacién

o adhesién al Convenio ha entrado

en vigor, y cuya denuncia del mis-
mo no ha surtido efecto.

2. A los fines del Convenio, el tér-
mino territorio significa no sola-
mente el territorio metropolitano de
un Estado, sino también todos los
demés territorios de cuyas relacio-
nes exteriores sea responsable di-
cho Estado.»

CAPITULO 11

CAMPO DE APLICACION DEL
CONVENIO MODIFICADO

Articule XVIIX

. El Convenio, modificado por este
Protocolo, se aplicara al transporte in-
ternacional definido en el articulo 1 del
Convenio si los puntos de partida y de
destino mencionados en ese articulo se
encuentran en los territorios de dos
Partes del presente Protocols o del
territorio de una sola Parte, si hay una
escala prevista en el territorio de cual-
quier otro Estado.

CAPITULO IIX
CLAUSULAS FINALES

Articule XIX

Para las Partes de este Protocolo,
el Convenio y el Protocolo se conside-
raran e interpretardn como un solo
instrumento, él que se designara con




et seront dénommés Convention de
' Varsovie amendée a la Haye en 1955.

Article XX

Jusqu's sa date d’entrée en vigueur
conformément aux dispositions de
Particle XXII, alinéa 1¢, le présent
Protocole restera ouvert a la signature
A tout Etat qui aura ratifié la Con-
vention ou y aura adhéré, ainsi qu'a
tout Etat ayant participé & la Confé-
rence a laquelle ce Protocole a été
adopté.

Article XXI

1. Le présent Protocole sera soumis
4 la ratification des Etats signataires.

2. La ratification du présent Proto-
cole par un Etat qui n’est pas partie
4 la Convention emporte adhésion a
la Convention amendée par ce Pro-
tocole.

3. Les instruments de ratification se-
ront déposés auprés du Gouvernement
de la République Populaire de Po-
logne.

Article XXIT

1. Lorsque le présent Protocole aura
réuni les ratifications de trente Etats
signataires, il entrera en vigueur en-
tre ces Eiats le quatre-vingi-dixiéme
jour aprés le dépédt du trentiéme in-
strument de ratification. A I'égard de
chaque Etat qui le ratifiera par la
suite, il entrera en vigueur le quatre-
vingt-dixiéme jour aprés le dépot de
son- instrument de ratification.

2. Dés son entrée en vigueur, le pré-
sent Protocole sera enregistré aupreés
de I'Organisation des Nations Unies
par le Gouvernement de la République
Populaire de Pologne.

Article XXIII

1. Aprés son entrée en vigueur, le
présent Protocole sera ouvert a 'ad-
hésion de tout Etat non signataire.

2. D’adhésion au présent Proiocole
par un Etat qui n’est pas partie & la

known as the Warsaw Convention
as amended at The Hague, 1955,

Article XX

Until the date on which this Proto-
col comes into force in accordance
with the provisions of Article XXII,
paragraph 1, it shall remain open for
signature on behalf of any State which
up to that date has ratified or adhered
to the Convention or which has parti-
cipated in the Conference at which
this Protocol was adopted.

Article XXI

1. This Protocol shall be subject to
ratification by the signatory States.

2. Ratification of this Protocol by
any State which is not a Party to the
Convention shall have the effect of
adherence to the Convention as amen-
ded by this Protocol.

3. The instruments of ratification
shall be deposited with the Government
of the People’s Republic of Poland.

Article XXII

1. As soon as thirty signatory States
have deposited their instruments of
ratification of this Protocol, it shall
come into force between them on the
ninetieth day after the deposit of the
thirtieth instrument of ratification. It
shall come into force for each State
ratifying thereafter on the ninetieth
day after the deposit of its instrument
of ratification.

2. As soon as this Protocol comes into
force it shall be registered with the
United Nations by the Government of
the People’s Republic of Poland.

Article XXHI
1. This Protocol shall, after it has

come into force, be open for adherence
by any non-signatory State,

2. Adherence to this Protocol by any
State which is not a Party to the Con-
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el nombre de Convenio de Varsovia -
modificado en La Haga en 1955.

Articalo XX

Hasta la fecha en que entre en vi-
gor, de acuerdo con lo previsto en el
Articulo XXII, parrafo 1, el presente-
Protocolo permanecera abierto a la
firma por parie de todo Estado que,
hasta dicha fecha, hayva ratificado o
se haya adherido al Convenio @ que
haya participado en la Conferencia
en que se adoptd el presente Protocolo.

Articulo XXI

1. El presente Protocolo se someterd
a ratificacién de los Estados signala-
rios.

2. La ratificacién del presente Pro-
tocolo por todo Estado que mo sea
parte en el Convenio tendrd el efecto
de una adhesién al Convenio modifi-
cado por el presente Protocolo.

3. Los instrumentos de ratificacidn
seréan depositados ante el Gobierno de
la Republica Popular de Polonia.

Articulo XXII

1. Tan pronto como treinta Estados
signatarics havan depositado sus In-
strumentos de ratificacién del pre-
sente Protocolo, este enfrara en vigor
entre ellos al nonagésimo dia a contar
del depdsito del trigésimo instrumento
de ratificacion. Para cada uno de los
Istados que ratifiquen después de esa
fecha entrard en vigor el nonagésimo
dia a contar del depdsito de su instru-
mento de ratificacion,

2. Tan pronto como entre en vigor el
presente Prolocolo, sera registrado en
la -Organizacion de las Naciones Uni-
das por el Gobierno de la Reptblica
Popular de Polonia.

Articulo XXIII

1. Después de su enirada en vigor, el
presente Protocolo quedara abierto a
la adhesion de todo Estado no signa-
tario.

2. La adhesién al presente Protocolo
por un Estado que no sea parte en el




Convention emporte adhésion & Ia
Convention amendée par le présent
Protocole.

3. L’adhésion sera effectuée par le
dépdét d'un instrument d’adhésion
auprés du Gouvernement de la Répu-
blique Populaire de Pologne et pro-
duira ses effets le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés ce dépét.

Article XXIV

1. Toute Partie au présent Protocole
pourra le dénoncer par une notifica-
tion faite au Gouvernement de la Ré-
publique Populaire de Pologne.

2. La dénonciation produira ses ef-
fets six mois aprés la date de récep-
tion par le Gouvernement de la Ré-
publique Populaire de Pologne de la
notification de dénonciation.

3. Entre les parties au présent Proto-
cole, la dénonciation de la Convention
par I'une d’elles en vertu de l'article
39 ne doit pas étre interprétée comme
une dénonciation de la Convention
amendée par le présent Protocole.

Article XXV

1. Le présent Protocole s’appliquera
a tous les territoires qu'un Etat partie
a ce Protocole représente dans les re-
lations extérieures, & 'exception des
territoires 4 I’égard desquels une dé-

claration a -été faite conformément a

T'alinéa 2 du présent article.

2. Tout Etat pourra, au moment du
dépdt de son instrument de ratifica-
tion ou d’adhésion, déclarer que son
acceptation du présent Protocole ne
vise pas un ou plusieurs des territoi-
res qu’il représente dans les relations
extérieures.

3. Tout Etat pourra par la suite no-
tifier au Gouvernement de la Républi-
.que Populaire de Pologne que le pré-
sent Protocole s’appliquera 4 un ou
plusieurs des territoires ayant fait
Iobjet de la déclaration prévue & I’ali-
néa 2 du présent article. Cette notifi-
cation produira ses effets le quatre-
vingt-dixiéme jour aprés la date de sa
réception par ce Gouvernement,

vention shall have the effect of ad-
herence to the Convention as amended
by this Protocol.

3. Adherence shall be effected by the
deposit of an instrument of adherence
with the Government of the People’s
Republic of Poland and shall take ef-
fect on the ninetieth day after the
deposit,

Article XXIV

1. Any Party to this Protocol may
denounce the Protocol by notification
addressed to the Government of the
People’s Republic of Poland.

2. Denunciation shall take effect six
months after the date of receipt by
the Government of the People’s Re-
public of Poland of the notification
of denunciation.

3. As between the Parties to this
Protocol, denunciation by any of
them of the Convention in accordance
with Article 39 thereof shall not be
consirued in any way as a denuncia-
tion of the Convention as amended by
this Protocol.

Article XXV

1. This Protocol shall apply to all
territories for the foreign relations of
which a State Party to this Protocol
is responsible, with the exception of
territories in respect of which a de-
claration has been made in accordance
with paragraph 2 of this Article,

2. Any State may, at the time of de-
posit of its instrument of ratification
or adherence, declare that its accept-
ance of this Protocol does not apply to
any one or more of the territories for
the foreign relations of which such
State is responsible.

3. Any State may subsequently, by
notification to the Government of the
People’s Republic of Poland, extend
the application of this Protocol to any
or all of the territories regarding
which it has made a declaration in ac-
cordance with paragraph 2 of this
Article. The mnotification shall take
effect on the ninetieth day after its
receipt by that Government,

i3

Convenio implica la adhesién a dicho
Convenio modificado por el presente
Protocolo.

3. La adhesién se efectuara mediante
el depdsito de un instrumento de ad-
hesion ante el Gobierno de la Repii-
blica Popular de Polonia, el cual sur-
tir4 efecto al nonagésito dia a contar
de la fecha de depoésito.

Articulo XXIV

1. Toda Parte en el presente Proto-
colo podra denunciarlo mediante no-
tificacién dirigida al Gobierno de la
Republica Popular de Polonia.

2. L.a denuncia surtira efecto seis
meses después de la fecha de recep-
cion por el Gobierno de la Reptiblica
Popular de Polonia de 1a notificacion
de dicha denuncia. '

3. Para las Partes en ¢l presente Pro-
tocolo, la denuncia por cualquiera de
ellas del Convenio de acuerdo con el
articulo 39 del mismo no podra ser
interpretada como una denuncia de
dicho Convenio modificado por el
presente Protocolo.

Artieule XXV

1. El presente Prolocolo se aplicara
a todos los territorios de cuyas rela-
ciones exteriores sea responsable un
Estado Parte en ¢l presente Protocolo,
con la excepcidn de los territorios res
pecto a los cuales se haya formulado
una declaracién conforme al parrafo 2
del presente articulo.

2. Todo Estado podra declarar, en el
momento del depdsito de su instru-
mento de ratificacion o adhesion, que
la aceptacién del presente Protocolo
no comprende alguno o algunos de los
territorios de cuyas relaciones exte-
riores sea responsable,

3. Todo Estado podra posteriormen-
te, por medio de una comunicacién
dirigida al Gobierno de la Republica
Popular de Polonia, hacer extensiva
la aplicacién del presente Protocolo
a cualquiera de los territorios con res-
pecto a los cuales haya formulado una
declaracion de acuerdo con lo estipu-
lado en el parrafo 2 del presente arti-
culo. Esta notificacién surtird efecto
al nonagésimo dia a contar de la fe-
cha de recepcion de la misma por
dicho Gobierno.




4. Tout Etat partzie a ce Protocole
pourra, conformément aux disposi-
tions de Particle XXIV, alinéa 1¢, dé-
noncer le présent Protocole sépare-
ment pour tous ou pour l'un quelcon-
que des territoires qu’il représente
dans les relations extérieures.

Article XXVI

Il ne sera admis aucune réserve au
présent Protocole. Toutefois, un Etat
pourra a tout moment declarer par
notification faite au Gouvernement de
la République Populaire de Poiogne
que la Convention amendée par le
présent Protocole ne s’appliquera pas
an transport de personnes, de mar-
chandises et de bagages effeciué pour
ses autorités militaires & bord d’aéro-
nefs immairiculés dans ledit Efat et
dont la capacité entiére a été réservée
par ces autorités ou pour le compte de
celles-ci. :

Article XXVIE

Le Gouvernement de la République
Populaire de Pologne notifiera im-
médiatement aux Gouvernements de
tous les Ftats signataires de la Con-
vention ou du présent Protocole, de
tous les Etats parties a la Convention
ou au présent Protocole, et de tous les
Etais membres de 1’'Organisation de
PAviation ecivile internationale ou de
I’Organisation des Nations Unies,
ainsi qu'a I'Organisation de I'Aviation
civile internationale:

a) toute signature du present Proto-
cole et la date de cetfe signature;

b) le dépot de tout instrument de ra-
tification du présent Protocole ou

d’adhésion 4 ce dernier et la dafe
de ce dépdt;

¢) la date 4 laquelle le présent Proto-
cole entre en vigueur conformeé-
ment & ’alinéda 1¢ de Particle XXII;

d) 1a réception de toute notification
de dénonciation et la date de ré-
ception;

€) la réception de toute déclaration

- ou notification faite en vertu de
Particle XXV et la date de récep-
tion; et

) la récepiion de toute notification
faite en vertu de l'article XXVI et
la date de réception.

4, Any State Party io this Protocol
may denounce it, in accordance with
the provisions of Article XXIV, para-
graph 1, separately for any or all of
the territories for the foreign relations
of which such State is responsible.

Article XXVI

No reservation may be made to this
Protocol except that a State may at
any time declare by a notification ad-
dressed to the Governmenti of the
People’s Republic of Poland that the
Convention as amended by this Proto-
col shall not apply to the carriage of
persons, cargo and baggage for its
military authorities on aircraft, re-
gistered in that State, the whole capa-
city of which has been reserved by or
on bhehalf of such authorities.

Article XXVII

The Government of the People’s
Republic of Poland shall give imme-
diate notice to the Governments of all
States signatories to the Convention or
this Protocol, all States Parties to the
Convention or this Protocol, and all
States Members of the International
Civil Aviation Organization or of the
United Nations and to the Internatio-
nal Civil Aviation Organization:

a) of any signature of this Protocol
and the date thereof;

b} of the deposit of any instrument of
ratification or adherence in respect
of this Protocol and the date the-
reof;

¢) of the date on which this Protocol
comes into force in accordance
with Article XXII, paragraph 1;

d) of the receipt of any notification
of denunciation and the date
thereof;

¢) of the receipt of any declaration or
notification made under Article
XXV and the date thereof; and

f) of the receipt of any notification
made under Article XXVI and the
date thereof.
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‘mercancias y equipaje por sus autori

‘triculadas en tal Estado y cuya ca]

4, Todo Estado Parte en el presentel

Protocolo podra denunciarlo, confor-
me a las disposiciones del Articulo
XXIV, parrafo 1, separadamente con
respecto a cualquiera de los territo-
rios de cuyas relaciones exteriores tal
Estado sea responsable.

. Artieulo XXVI

El presente Protocolo no podra ser
objeto de reservas, pero todo Estado
podra declarar en cualguier momento,
por notificacién dirigida al Gobierno
de la Republica Popular de Polonia,
que el Convenio, en la forma modifi-
cada por el presente Protecolo, no:se
aplicarda al tramsporte de person

dades militares, en las aeronaves:

cidad total haya sido reservada ]
tales autoridades o por cuenta de la
mismas. :

Articulo XXVII

El Gobierno de la Republica Po
lar de Polonia notificara inmed
mente a los Gobiernos de todos
Estados signatarios del Convenic
presente Protocolo, de todos lo§:
dos partes en el Convenio o en el
sente Protocolo, y de todos los E
miembros de la Organizacid
Aviacién Civil Internacional ¢
Organizacion de las Naciones |
asi como a la Organizacion de
¢ifn Civil Internacional:

a) toda firma del presente -Pxf’btqc
y la fecha de la misma, - ©

b) el depésito de todo intrume
ratificacion o adhesion de
Protocolo y la fecha en quese

¢) la fecha en que el preseﬁté‘.' :
colo entre en vigor de acuerd
el parrafo 1 del articulo XXI

d) toda notificacion de denuncia
fecha de su recepcion, '

e) toda declaracién o notific
hecha de acuerdo con el 'z
XXV, y la fecha de recepc
la misma,

f} toda notificacién hecha de ac er
con el articulo XXVI, y la fe
de recepcion de la misma. -



EN FOI DE QUOI les Pléni-
potentiaires soussignés, diment
autorisés, ont signé le présent
Protocole.

FAIT a la Haye le vingt-hui-
tiéme jour du mois de septembre
de l'année mil neuf cent cin-
quante-cing, en trois {extes
authentiques rédigés dans les
langues francaise, anglaise et es-
pagnole. En cas de divergence, le
texte en langue francaise, langue
dans laquelle la Convention avait
été rédigée, fera foi.

Le présent Protocole sera de-
posé aupres du Gouvernement de
la République Populaire de Po-
logne o1, conformément aux dis-
positions de I'article XX, il res-
tera ouvert a la signature, et ce
Gouvernement transmettra des
copies certifiées du présent Pro-
tocole aux Gouvernements de
tous les Etats signataires de la
Convention ou du présent Proto-
cole, de tous les Etats parties a2 la
Convention ou au présent Proto-
cole, et de tous les Etats membres
de I’Organisation de I’Aviation
civile internationale ou de 1'Or-
ganisation des Nations Unies,
ainsi qu’a I’Organisation de
PAviation civile internationale.

IN WITNESS WHEREOF the
undersigned Plenipotentiaries,
having been duly authorized,
have signed this Protocol.

DONE at The Hague on the
twenty-eighth day of the month
of Seplember of the year One
Thousand Nine Hundred and
Fifty-five, in three authentic
texts in the English, French and
Spanish langunages. In the case of
any inconsistency, the text in the
French language, in which lan-
guage the Convention was drawn
up, shall prevail.

This Protocol shall be deposi-
ted with the Government of the
People’s Republic of Poland with
which, in accordance with Arti-
cle XX, it shall remain open for
signature, and that Government
shall send certified copies there-
of to the Governments of all
States signatories to the Conven-
tion or this Protocol, all States
Parties to the Convention or this
Protocol, and all States Members
of the International Civil Avia-
tion Organization or of the Uni-
ted Nations, and fo the Inter-
national Civil Aviation Organi-
zation,
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EN TESTIMONIO DE LO
CUAL, los Plenipotenciarios que
suscriben, debidamente autori-
zados, firman el presente Proto-
colo.

HECHOenLaHayaelvigésimo-
octavo dia del mes de septiembre
del afio mil novecientos cincuen-
ta v cinco, en tres textos auténti-
cos en espaiiol, francés e inglés.
En caso de divergencias, hara fe
el texto en idioma francés, en
que fué redactado el Convenio.

El presente Protocolo sera de-
positado ante el Gobierno de la
Repuablica Popular de Polonia,
donde, de acuerdo con el arti-
culo XX, quedara abierto a la
firma, y dicho Gobierno remitira
ejemplares certificados del mis-
mo a los Gobiernos de fodos los
Estados signatarios del Convenio
o del presente Protocolo, de todos
los Estados Partes en el Convenio
o en el presente Protocolo, y de
todos los Estados Miembros de la
Organizacion de Aviacién Civil
Internacional o de la Organiza-
cion de las Naciones Unidas, asi
como a la Organizacién de Avia-
ciéon Civil Internacional.
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COPIE CERTIFIEE CONFORME A L'ORIGINAL

Varsovie. le

& B e v A e
Weal de, Manfred Dechs

Le Chef du Departement Juri&ique et des Traités
au Ministeére des Affaires Etrangéres de la
République Populaire de Pologne




Repiblica Argenting
Varsovia

M.R.P. No. 44/2013

La Embajada de la Republica Argentina en Varsovia presenta sus atentos saludos
al Departamento Juridico y de Tratados del Ministerio de Asuntos Exteriores de la
Repiblica de Polonia y tiene el honor de remitir adjunto una nota de la Direccién de
Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto de la Repiblica Argentina,
dirigida al Sr. Director def Departamento Juridico y de Tratados Sr. Janusz Staficzyk a fin
de solicitarle tenga a bien notificar [a presente declaracién a los Estados partes del
“Convenio para Ja Unificacién de Ciertas Reglas relativas al Transporte Aéreo
Internacional”, suscripto en Varsovia el 12 de octubre de 1929 y del Protocolo que
modifica este Convenio, suscripto en la Haya el 28 de septiembre de 1955.

La Embajada de la Republica Argentina en Varsovia hace propicia esta
oportunidad para reiterar al Departamento Juridico y de Tratados del Ministerio de

Asuntos Exteriores de la Replblica de Polonia las seguridades de su més alta y
distinguida consideracidn.

Varsovia, 2 de agosto de 2013

Agregados: 2 fojas

Miguct Angel Cusia
Encargado de Negocios i

Al Departamento Juridico y de Tratados
del Ministerio de Asuntos Exterlores

de la Reptblica de Polonia

Director Janusz Staficzyk

Varsovia




Embajada
de la
Repiblica Argenting
Varsovia

MR.P. No. 44/2013
(ttumaczenie nieoficjalne)

Ambasada Republiki Argentynskiej w Warszawie przesyla wyrazy szacunku
Departamentowi Prawno — Traktatowemu Ministerstwa Spraw Zagranicziych
Rzeczypospolitej Polskiej 1 ma zaszezyt przekazaé w zataczeniu ogwiadczenie
skierowane przez Ministerstwo Spraw Zagranicznych 1 Wyznan Republiki Argentyriskiej
do Dyrektora Departamentu Prawno — Traktatowego p. Janusza Stafczyka z prosba
o powiadomienie o ninigjszym oéwiadezeniu pafistw sygnatariuszy “Konwencji
o ujednostajnieniu niektérych prawidet dotyczacych miedzynarodowege przewozu
lotniczego™ podpisanej 12 paZdziernika w Warszawie oraz protokotu, ktéry zmienia owa -
konwencje, zatwierdzonego w Hadze 28 paZdziernika 1955 roku.

Ambasada Republiki Argentyriskie] w Warszawie, korzysta z okazji, by ponowié
Departamentowi Prawno — Traktatowemu Ministerstwa Spraw Zagranicznych
Rzeczypospolitej Polskiej wyrazy najwyzszego szacunku i powazania.

Warszawa, 2 sierpnia 2013 r.

Zat.: 2 kartki

Departament Prawno — Traktatowy - "~
Ministerstwa Spraw Zagranicznych MiguelAngel Cufia
Rzeczypospolitej Polskie] En o de Negocios ad.

Dyrektor Janusz Stanczyk
Warszawa




“Tengo el honor de dirigirme al Sefior Director en razén del caracter de
depositario que tiene el Gobierno de la Reptblica de Polonia del "Convenio para la
Unificacién de Ciertas Reglas relativas al Transporte Aéreo Internacional”, concluido en
Varsovia el 12 de octubre de 1929 y del Protocolo que modifica al Convenio de Varsovia
de 1929, hecho en L.a Haya ¢l 28 de septiembre de 1955, con referencia a la ratificacion
por el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, de ambos instrumentos, por Jas
Islas Malvinas y sus dependencias (Georgias del Sur y Sandwich del Sur) y por el
llamado "Territoric Briténico de la Antéartida”.

El Gobierno argentino recuerda que las Islas Malvinas, Georgias del Sur y
Sandwich del Sur y los espacios maritimos circundantes son parté integrante del territorio
nacional de la Reptblica Argentina y que, estando ilegalmente ocupadas por el Reino
Unido de Gran Bretafia e Irlanda de! Norte, son objeto de una disputa de soberania entre
ambos paises la cual es reconocida por las Naciones Unidas y otras organizaciones
internacionales.

Al respecto, la Asambiea General de las Nacjones Unidas adopté las resoluciones
2065(XX), 3160 (XXVII), 31/49, 37/9, 38/12, 39/6, 40/21, 41/40, 42/19, y 43/25, en las
que reconoce Ja existencia de la disputa de soberania a que hace referencia la *Cuestidn
de las Islas Malvinas" ¢ insta a los Gobiernos de la Republica Argentina y del Reino
Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte 2 que reanuden las negociaciones a fin de
encontrar & la mayor brevedad posible una solucién pacifica y duradera de la disputa. Por
su parte, el Comité Especial de Descolonizacién de las Naciones Unidas se ha
pronunciado reiteradamente en igual sentido, més recientemente a través de la resolucién
adoptada el 20 de junio de 2013. Asimismo, la Asamblea General de la Organizacién de
los Estados Americanos adoptd, el 6 de junio de 2013, un nuevo proaunciamiento sobre
la cuestidn en términos similares.

Por lo tanto, la Republica Argentina objeta y rechaza la pretension del Reino
Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, de aplicar a las Islas Malvinas y sus
dependencias (Georgias del Sur v Sandwich del Sur) y al llamado "Territorio Briténico de
la Antértida" el "Convenio para la Unificacién de Ciertas Reglas relativas al Transporte
Agreo Intemnacional”, concluido en Varsovia ef 12 de octubre de 1929 y del Protocolo
que modifica dicho Convenio, hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955.

El Gobierno argentino reafirma sus Jegitimos derechos de soberan{a sobre las
Islas Malvinas, Georgias del Sur y Sandwich del Sur y los espacios marftimos
circundantes.

El Gobierno argentino declara que ninguna interpretacién o aplicacién de las
disposiciones del "Convenio para la Unificacién de Ciertas Reglas relativas al Transporte
Aéreo Internacional” suscripto en Varsovia el 12 de octubre de 1929 y del Protocolo que
modifica dicho Convenio suscripto en La Haya el 28 de septiembre de 1955 debera
afectar la soberania de la Repibica Argentina sobre el Sector Antartico Argentino,
recordandose al respecto lo establecido por el articulo TV del “Tratado Antartico”
celebrado en Washington el 1° de diciembre de 1959,




El Gobierno argentino solicita a Sefior Director que quiera tener a bien notificar la
presente declaracidn a los Estados partes del "Convenio para la Unificacién de Ciertas
Reglas relativas al Transporte Aéreo Internacional” suscripto en Varsovia el 12 de

octubre de 1929 y del Protocolo que modifica dicho Convenio suscripto en la Haya el 28
de septiembre de 1935."




(tlumaczenie nicoficjalne)

Poniewaz rzad Rzeczypospolitej Polskiej pelni funkcje depozytariusza w stosunku
do ,,Konwengji o ujednostajnieniu niektérych prawidet dotyczacych miedzynarodowego
przewozu lotniczego” podpisane] 12 paZdziemika 1929 roku w Warszawie oraz
protokofu podpisanego 28 pazdziemika 1955 roku w Hadze, ktéry zmienia Konwencje
warszawska z 1929, mam zaszczyt zwréci¢ sig do Pana Ministra w zwiazku z ratyfikacja
obu instrumentow przez Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irfandii Pétnocnej w
imieniu Wysp Malwin, obszaréw im podleglych (Georgia Potudniowa i Sandwich
Potudniowy) i tak zwanego ,.Brytyjskiego Terytorium Antarktycznego™.

Rzad argentynski przypomina, 7e Wyspy Malwiny, Georgia Potudniowa,
Sandwich Potudniowy 1 sasiadujace z nimi obszary morskie sg nieodtaczng czedcia
terytorium narodowego Republiki Argentyfiskiej i ze po ich nielegalnym zajeciu przez
Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej sq przedmiotem sporu o
suwerenng  wiadze obu padstw, unanego zardwno przez Organizacie Naroddw
Zjednoczonych jak i przez innne organizacje miedzynarodowe.

Zgromadzenie Ogélne Organizacji Narodéw Zjednoczonych, przyieto rezolucje
2065 (XX), 3160 (XXVIID), 31/49, 37/9, 38/12, 39/6, 40/21, 41/40, 42/19 i 43/25, w
ktdrych uzngje istnienie sporu w zakresie suwerennodci w tak zwanej ,.Kwestii Wysp
Malwin” i nalega, aby rzady Republiki Argentynskiej i Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej wznowily negocjacje i jak najezybeiej znalazhy
pokojowe 1 trwale rozwigzanie sporu. Poza tym, Komitet ds. dekolonizacji Narodéw
Zjednoczonych wielokrotnie powtarzal stanowisko Zgromadzenia Ogélnego, ostatnio za
podrednictwem rezolucji z 20 czerwca 2013 roku. 6 czerwea 2013 roku w podobnym
duchu wypowiedzialo sig réwniez Zgromadzenie Ogélne Organizacji Panistw
Amerykanskich.

Majac na uwadze powyisze, Republika Argentyfiska sprzeciwia sic 1 odrzuca
préby stosowania przez Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej w
odniesieniu do Wysp Malwin i obszaréw im podlegtych (Georgii Potudniowe] i
Sandwicha Poludniowego) oraz ,,Brytyjskiego Terytorium Antarktycznego” postanowien -
~Konwencjl o ujednostajnieniu niektérych prawidet dotyczacych migdzynarodowego
przewozu lotniczego” podpisane] w Warszawie 12 pazdziernika 1929 oraz protokotu,
ktéry zmienia owa konwencjg, zatwierdzonego w Hadze 28 pazdziemika 1955 roku.

Rzad argentyhski ponownie potwierdza swoje uzasadnione prawa do
suwerennosci  nad  Wyspami Malwinami, Georgia Poludniows, Sandwichem
Poludniowym i otaczajacymi je obszarami morskimi.

Rzed argentyriski oswiadcza, ze zadna interpretacja ani zastosowanie postanowien
~Konwencji o ujednoliceniu niektérych prawidet dotyczacych migdzynarodowego
przewozu lotniczego™ podpisanej w Warszawie 12 pazdziernika 1929 roku oraz




protokotu, ktéry zmienia owa konwencje, zatwierdzonego w Hadze 28 paZdziernika 19355
roku, nie powinno wplywal na suerenne sprawowanie wiadzy przez Republike
Argentynska nad  Argentynskim Sektorem Antarktycznym, 1 przypomina w tym
kontekscie postanowienia artykutu IV Taktatu Antarktycznego podpisanego 1 grudnia
1959 roku w Waszyngtonie.

Rzad argentynski uprzejmie prosi Pana Ministra o powiadomieniu o niniejszym
od$wiadczeniu pafstw sygnatariuszy ,JKonwencji o ujednostajnieniu niektérych prawidet
dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego™ podpisane] 12 pazdziernika 1629
roku oraz protokoty, ktéry zmienia owa konwencje, zatwierdzonego w Hadze 28
pazdziernika 1955 roku.




